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1-- Pot d’échappement
2 - Jauge d'Huile
3 - Levier de réglage de vitesse
4 - Remplissage d"huile et reniflard
5 - Bouchon de réservoir & essence
6 - Réservair a essence
7 - Robinet d'essence
8 - Volute de refroidissement
9 - Poulie de lancement
10 - Entrée d'air de refroidissement
11 - Filtre a air
12 - Levier de départ
13 - Carburateur
14 - Bouton darrét
15 - Bouchon de vidange
16 - Poulie
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Pour toute correspondance, demande
de renseignements ou commande de
-~ piéces,

VEUILLEZ INDIQUER :

— le type et le n© de fabrication du
moteur
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CARACTERISTIQUES

{ valeurs __._n__ncmmm enmm sur 3 jante du co_mi de diametre 250 mm_1 2 218 mm }

110 110 Ter 610 A 810
Cycle 4 temps
Nombre de cylindres 1
Alésage en mm 64 69 69 70
Course en mm 64 64 64 70
Cylindrée en cm® 206 240 240 270
Puissance en Ch. 4 5 6 8
Régime d'utilisation en tr/mn 2500 2500 3000 3600
Carburateur SOLEX 22NH 22NH 22NH 26NH
" Buse 17 18 19 20
Gicleur principal 77,5 825 97,5 1025
Gicleur ralenti BG 50 50 52
CHAMPION Type L. 90
Bougie "~ ou
EYQUEM Type 50 B.
Capacités en litres :
Essence : 2,7 b5 b5 5,5
Huile : version socle 195 195 1,95 187
Version berceau 09 1,32 1,32 2,14
Version fond sans vm:m 1,44 144 1,44 214
REGLAGES (en m/m) _
- Bougies : écartement des électrodes 06407
Contacts rupteur : écartement 0.4
Culbuteurs : Admission
mo_._m.uuas..m:u jeu 4 froid 0,16
DISTRIBUTION
Avance ouverture Admission 11 8,7 8,7 8,7
Retard fermeture Admission 65 87 87 87
Avance ouverture Echappement 98 87 . 87 87
Retard fermeture Echappement 11 8,7 8,7 87
Avance allumage 52 425 48 -58

" Nota : Les couples de serrage sont indiqués sur les planches.

PREPARATION A L'EMPLOI

~Faire e plein d'huile
Dévisser le bouchon {Rep. 4)™ ; ajouter de Fhuile jusqu’au.
décrochement. supérieur de Iz jauge (Rep. 2)%.
Bien revisser ce bouchon (fait en méme temps office de

renifiard). MOBILOIL SPECIAL 10W30
ou SUPER
En aucun cas le niveau doit-étre :

- supérieur au maxi.
- inférieur au mini.

Nous recommandons

IMPORTANT :

~ Faire le plein d'essence {bouchon Rep. 5)* 4 'aide d’un entonnrair, muni d'un filtre
pour éviter tout incident de fonctionnement ou d’usure prématurée.

IMPORTANT : Utiliser uniquement de FESSENCE PURE ORDINAIRE

UTILISATION

1 - DEMARRAGE

MOTEUR FROID .

1 - ouvrir le robinet d'essence :"_au 7

2 - fermer le volet de départ en amenant le levier {Rep. 12)* en position horizontale.
3 - démarrer le moteur.

4 - dés que le moteur fonctionne, ramener le tevier {Rep. l_M_m en position verticale!

PAR TEMPS FROID

- Laisser le levier (Rep. ._M_a. en position horizontale jusqu’a ce que le moteur ait un
fonctionnement régulier.

MOTEUR CHAUD

- Laisser le levier (Rep. 12)* en position verticale.
2 - ARRET

1 - fermer le robinet d'essence {Rep. 7}

2 - appuyer sur le bouton (Rep. 14} jusaqu'a Farrét

complet du moteur.

- VITESSE

- pour obtenir la vitesse désirée, agir sur le fevier

{Rep. 3)*.

- pour augmenter ou diminuer la vitesse {voir schéma}

- pour déplacer le levier (Rep. 3)* dégager le téton du

trou du secteur, aimener le levier & la position voulue.

- introduire le téton pour Fimmobilisation du levier.
NOTA - Ne jamais utiliser le moteur en surcharge. Le moteur
r'est pas en surcharge si le régime change en agissant sur le
levier (Rep. 3)*. 8'il n"en est pas ainsi consultez votre agent
BERNARD MOTEURS.-

IMIPORTANT  Ne jamais utiliser le moteur en charge en dessous du régime de 1500 5.:5.

* voir photos (pages 2 et 3) 5
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REMARQUE -

Pour certaines applications, les moteurs sont livrés avec le dispasitif dit «¢sectewr bloqués.
H a'y a alors avcune intervention & effectuer sur le levier de réglage de la vitesse.

4 - REGLAGE DE L’'AVANCE A L'ALLUMAGE

1 - Régler I'écartement des contacts a 4/1 0.Effectuer ce réglage en tournant le moteur & .
la main, de fagon A amener le poussoir de commande de rupteur A sa levée maximum.
Une fois le poussoir en position, on doit passer la cale de 4/10 entre les grains du con-
Si une correction est nécessaire, desserrer les deux vis de fixation du rupteur. Agir
sur la vis exentrigue pour obtenir la cote désirée et rebloquer les deux vis de fixation.

2 - Verrouiller le volant 3 sa position .“_.m.z...._,:mum. Effectuer cette opération & Faide d'une
broche @ 6 mm. Engager la broche dans le trou prévu 3 cet effet ; situé vers le levier
de commande de papillon, sur e plateau cbté volant.

Aprés avoir engagé |a broche dans le trou, tourner le moteur 3 la main, jusqu’au ver-
rouiltage du volant (effectuer cetie opération, le moteur en position de campression).

3 .- Une fois les opérations 1 et 2 terminées, vérifier que le poussoir commence & décol-
ier les grains de contact au point d'allumage, sinon agir sur le poussoir de régfage situé
au-dessus du poussoir de commande.
Pour agir sur ce poussoir, débloguer le contre-écrou et, & 1'aide d'une clé de 10, agir
~ sur le poussoir pour amener le décollage des contacts au point voulu.
" Une fois cetie opération terminée, rebloguer e contre-écrou.
Ent cas d’insuccés, consultez notre agent.
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ENTRETIEN

1- TABLEAU D’ENTRETIEN PERIODIQUE.

¢

W o @l o o, w @ o w
2§i822ige5) 85158 28 38
B5|spE|sse B2 (22|82 82
9 sElagEL 55|32 3 3
i5|225|2%s 82 | 3R | 28| 28
a2 |gP
53 a-
Niveau X
HUILE Vidange X X
CULASSE Resserrage X
Réglage X

BOUGIE Changement X

CONTACTS-RUPTEUR Contrdle et réglage X

CARBURATEUR Nettoyage X

FILTRE ROBINET

D'ESSENCE Nettoyage X

DISPOSITIF DE Examen et Nettoyage X

REFROIDISSEMENT éventuel :

FILTRE A AIR SEC Nettoyage - 1 fois par semaine en atmosphére nor-
male, - minimum 2 fois par jour en at-
mosphére poussiéreuse. (voir instructiens
apposées sur le filtre) .

FILTRE A AIR - changer I'huile de a cuve au minimum

A BAINS D'HUILE 1 fois par jour. - nettoyer I'élément filtrant .
a l'essence {voir instructions apposées sur |
filtre}.

2 - GRAISSAGE DES EMBRAYAGES, REDUCTEURS ET EMBRAYAGES REDUCTEURS
Pour les moteurs munis de ces équipements :

EMBRAYAGES : le carter d’embrayage communique avec e carter moteur, .

Aucun graissage n'est & prévoir, la lubrification s'effectue par les projections de huile conte-
nue dans le carter-moteur.

REDUCTEURS : Graissage identique & celuil de I'embrayage.

PARTICULARITE POUR LE MOTEUR 810: 1°- Vidanger le carter réducteur & chaque vi-
dange moteur. 2% . Remplissage : faire le plein d’huile du moteur {maxide la _mcm_m_n faire
tourner le moteur pendant gquelques minutes et parfaire le niveau pour compenser "huile
passée dans le réducteur.

EMBRAYAGE-REDUCTEURS : ]
- Moteurs 110, 110 ter, 610 A 4
Un graisseur «STAUFFER» est prévu 2 cet effet (le

visser toutes les 10 h afin gue la graisse s"écoule jus-
gu’aux roulements). Utiliser de fa graisse MOBIL-
GREASEM P

- Moteurs 810 : 19 - Vidanger {4 chague vidange mo-
teur). Dévisser les bouchons Rep. 3 et Rep. 1. - lm|v -
20 Remplissage d’huile : Visser le bouchon Rep. 3-Dé-
visser le bouchon Rep. 2 - mettre I'huiie lentement
par le bouchon Rep. 1 - lorsque 'huile commence
& couler par le Rep. 2 revisser les bouchons Rep. 1

et Rep. 2. IH

NOTA - Utiliser la méme huile que celle préconisée
pour fe moteur.
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_ Planche

110-H0™= 610* = 393

BT -] 57 B S A

A - CARTER _

810 573

m.kg.

o\

(B} 40.861 n,w me

1 50.859 -

50.859

1 110 = [£1570AY

Q@%.&u 739 0% 610A =[£ 131N
%bo_umw g10=l61a5R)
1 4042
(Pour 10 seus®)

739
(D)
Support Drot = 301440
Support Gauche = 10.140
Vis Fixation =50.748
| Rendslle fixation —=30.861

— T A
_ Planche 2_ _EQUIPAGE MOBILE _
10 - ¢ 64.10.554 &0 110
110%g 69 ~10.176 == 0. - |B8-3% @w
. SI0A_$69 = © " C20409(1)
i 810 - ¢ 70=10.17%% == ca 709 {
110 = 425 | " —
ﬂ $10%c.610A = 20159 HOR_610A] | 7818 .-
810 = 593 : A—1B (1| |Aa=-124 (D
g ° 8=131 (1)|]B=10137(1)
10.425 | C =144 (1}] |C=20150(1)
o ) 050
28 m% 10144 X
3 e
358
110_110EL 6I0A S
how N1 —,ﬂ
@ <
o| (¥
=g
gl [
€

% 1 2087
] L1509

7

§Sige @8&% (6104)

=P £/ 5 Couple de
N1 « A_ x 20.164 (610A) mm,wcmm B.rm_
A\ 5
.. : \7&» — 5
A0 F 59
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— Planche 4 _ — ALLUMAGE VOLANT..
—Planche 3_ _DISTRIBUTION ..
{
i 4
41 "
B10wvar planche 7 1 mmw
’ 3
8
2
50426 g
810 veir planche 7 m
0.847  _10.860. 10=10.410 b
208 MOSL 108 = 20143 3426 %
[»1
. E
i 5]
3 o
53,533 w.w.mw.w.lo@
\_w,mmw_l@
810 voir planche 7
4
Couple de A_ﬂ K¢ -~ . Couple de
serrage |™ % i Ho_~4191 . serrage |™-*9
: .RQWwI
G 1,6 | SIOA 4149 J 1,6
H 0,9 810 K -2,2
I 0,9
15
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_Planche 5_  __ALLUMAGE-RUPTEUR. —Pianche 6_ ~-REGULATION._.

& @  4x70 — 70 864
L - _
®) " . 882 (B)Eerau T 475 = 858

__.I 1882 0.
50467 30.803
2@ | 10 0B 610A . 60.167

MME?MM@« 30167

SR i,
e
i

Couple de

serrage m. —A@

o 0,9

i _Imum _
\B\U@H e U8 B®._20.724

6104=20.165

\Q 810 = 607

Couple de

serrage

L 0,9 70.877 = Mis avec

/ oom%/ __

Eerou = 60.877
AN /

\ 90.440 20.440 moio
542




_Planche 7_ _._ GRAISSAGE @l . 12023
. et DISTRIBUTION,. 2628~ 2628 ~ Plonche 8_ - CULASSE _

oy H
Pour 810 seulement Q %ﬂb_muo \ 70876
! 1055 . |:_..|m.“.|.. S [Tcznaoo
. 5 ECH =399
ADM 10 e e 598 =2
! o T3

@—'30.833
@ . 50.859
T 20.607 . _@r
ADMA0N0E610A-810= 45 110, 2 rondelles = 30.414
ECH-V0 0 10 A— 450 40.893 1055 _610A_810.
ECH_B810 (wir planche 7) 110.892 1 rondelle = 90.892
50.859
e _ 12.498
@ 10.414 @_
& 110" 610A_B10 iy
P (=70.607 /,@ nod1s
oupie de | ke | CO_$ 13{(8)(jamais fourni en PR) 10Er 6104 40145
serrage s ADM|HE _voir planghe REPARATION ’_1810=10.558
N 1,6
110 = 40,428 120 _¢13(A) jamais tourni enPR)
M 1,3 - fod ECH {HC var planche REPARATION

110 = 10.432
e T10EZ610A — 694
_ 810 =577
i 0.7
Couple de
' 110 - [$48(A) P m.kg.
MO 538 ‘_Sﬁ.osnmo A778) serrage
810=10.5%9 \ Eoﬁ.%o?m‘_o R 5
% 10=441 > 0.9
10=10.441 [110te2 610 A _B10=10.16% T 2
MOEL & 138 &) T U 0,6
810=-5%8 ADM v 1,6
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Planche 0

110 = 4179

9 \30.859 {1 ¢g¢

__ Alimentation — Habillage A\_\._o|\_\_oa|_,-o‘_o>|m\_ov

110 _510A _ 810
20.761

mom \
20.543

543

30.83% Motorisation
30.85¢ 10 = 4189

= 14140
Couplede . kg. 20.859
serrage 20, mow 0751
X 0,8
30.839 Y
B 10.751
[x}-
20.740
536(A)

810 — |4135(8)

Zo_.oﬂ._mn_zo:

#MO = |14182{A)

Mm\wh 14.140 10 = [12122A)]
a0 | 1101256104 — [24139(A)
20

Planche 10

_FILTRES a AIR_

Couple de
serrage

rn.kg.

HO_11G%

116_1101L_610A.

810 = 2.245

610A —= 452

I

[ ]

&

M =l 11010205104
I~

m =

% i g10 =

o

85

o | t10_tt0mr

¥ |610A=10.434

21
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_Planche 11_

__ Echappement Série ..

—_. Echappement Silencieux

110~ 488
O 610A . 810 = 40446

#10=558
HOeC_610A _ 810167

—610A _ 810 —110ier _610A _

iR i

22

—.Planche 12_. ~CARBURATEUR 22 NH_26NH_

QM _S10A =602
578

10-11

0% _510A —303.651

145-353.759

810-¢

8173651 453759

= 009€ @

N363 143752

_ 13752 Wy 123752
q =% _ g 13.752 123752
10 - 917 =313.651 B} :
73.732 ‘owné.ﬁﬂiwmw_om‘_ 163,757
. sa7se | [610A8719 253752 163752 MO - ¢ 77— 33752
- B10 - $20=313752 43454 1 DW $ B2 53.752
0k 91336 - 610A ¢ 97-223.752
110110 1-33.651 (810 - $102_333.752

& m.L 110_110% _610A ¢ 50 — 43.752
B10-¢ 52 = 343.752

-4 3.651

Complet
110 - (22NH} = 13.440
110t (22 NH) =23 444
610A (22NH) =13.441
810 _ (26NH} = 3.434

Vis 83.753 collée ou lhchite.
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~Planche 13. _MISE EN MARCHE _

190 - 110k — 467

. . &104 810=10129.
Ficelle et Mantvelle [~

HO-1108 10550
610A 81020142

~o)| HO-HGE =
466
610A.810 =
20129

(#1010t —
468

16,533 N s o 664

6104 =10.128
6104810 = 10.127 m
Complet
1010t — 569
6104 = 10,618
810 = 4148

10let_§10.4 _810

110

110 610A

Couple de

serrage 3.rm.

Y 1,6 IO 1106704 = 600
810 = 604
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| il o= = T Pyt - SRR o - R
Parna uﬁ..:...?,“x Fyvpbres Ao — n_ﬂjnjm’ AO —_ mz wx><>mmm|mmocnn—-mcmml 3
_Planche 15_ _ REDUCTEURS SIMPLES _ w0 wnknsins 810 A\le\mlx_\h pour 10_110=_610A £

12_3/5-1/4 pour NOAOEEI0A e Aolmw&o\m _Q 1/3-1/24-1/4,8 pour 810

X Pour piéces non reférencegs se re-
L 2.273{A) porter 4 la planche :

—ermbrayage pour la portie ernbroyage
_réducteur pour la partie réducheur

HO-MDEr 6104 ma.\l’
m\m 10.548_10141] 45-10684| ¥2-1/44532(A) m\mﬂ_\.\_ow
34 | 20.582 [301421/2440. Al Y5-10572] Jlieie™ I

[1/48 = 6651

rﬁ 15.4/24-675

|#18=677

e
@@3@ 14 =129
W % Wéﬂoﬂlwmmg.:o %.%W&%muwu.omﬁ.
ey S 3-20.684 .
W 510 720738 L0 :
MOHO™=E104 = 30.855 _

W HO 10 5104

= 4194

_1/24=20.664
1/48=20.665

1/5.146=584
& 124-686

_ 1O HMOkr 5104 — £0.887

010 =580
610A = 20141
Complet
o (2= 567
| Vo= 617 110.110% - 10.591
| 14= 561 6104 20126
/2= 20.567
BI0A] 3/5 = 10.617 Complel
50.747(6) 1/4=10.56% T10-710¢er 5104 10
810 |1/24= 706 5= | 38 =615 |1%240706
1ie_ 707 1/4 =610 || 1/4-613 |[1/180.707
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_Planche 17 - — Deémadrrage electrique ...

_Planche 18. . — Dyngstar ..

110 T 4196

© _Q 11020 _ 6104 _ 810 — 4151

M0 = 4205
1Mo 6104 _B10 — 14.206

Volant

Sans genérateur — 14.211
Avec génerateur —: 14,209 110

MO = 4£.206

g =

W/ L onsar
4

438 == 30.874
¥ ! s50.862

—12857 o o—of F ==, 3o gss

30.859
@ Borne alternative == 2.842

@ Borne redressde — 22.842

2.873

) |f10ter_610A
s : 14.205(H)

[35046)

1 50.863
Y 30.863
|8

|
i

I\I:'::
;

I 3
AN

110.860

._ 130.892

Droit = 12.841

i
i
W 30.863
m -5S¢chema de principe — SECTION DES -TRES IMPORTANT -
_.. CABLES 1-inlensité maximcle a ne pas
' 30H =10 mm & depasser an fonctionnement
’ B4+/30 =10 rmm 2 dynamea =95 A
. 50 =25mm? ?_Regime de rotgtion du dynarme_
‘DF =25mm? démarreur en fanctisnnement
D+/61 =25mm?2 dynama = 4000 a BAOO tr/mn.
- 31 =10mm? 3.Le regulateur doit etre maonte
=2, % D&l . _ verhcaiement, les connexions
" I " . -, 4_ b} wvers te bas sur un support
. ﬂ 4 I exempt de vibrations.
- e . : Batteri | _ I I AJm&::mm_.. une batterie en bon
- Démarrage lmﬂ?ncm 53.505(F) 2 ,_m<\oh_M3 | e 31 _G+ 34! | etat de ehorge
810 Sans générateur = 4.211 T - .#._._.___.ﬂl_ \ |
Avec ﬂ@:@...n_—m..% — £.209 Bouton _poussoir _ _
o de démarrage | I
;| 1797 [ Sans générateur = 4.212 Motears de série | —  12.87 L Bynasien
B 5104 | Avec générateur — 4.210 Moteurs avec Reducteurs — 42.842 ) _J|. ¥




|_u_o:n_..m.....__.m_| —_ Lanceur ¢ rappel outornabque ..

Ensernble Complet
110 (Volute serie} = 4.213
210 {Volute speciale) = 4.217
10teC _ S10A- 810 = 4215

I - . 110 [Volute serie] — 4.2%4
: 50.862

\_ = 92

¥

HINITT

"l'n}'"ﬂ[:r“ﬂaiiﬁiﬁ"

— 10 (volule Spécicle) _
10%r_s10
_ 810 = 754

0 _(Volute serie) = 90.745

Volute Speciale)
1960 _ 610A

L81e == 754

10.911

e

i
T

MO (Volute

Speciole) — 914
8104

810 — 20912

il
B
\

TR

et

|

il

100.894
50.862

30.913

\ 31146

m%@r
&

7 Ty
. 20.913
20.914
10.9 13
911 10.913

30

PIECES DE RECHANGE — COTES REPARATION

= ' 110 (Volute série}
—

Type moteur 110 110 Ter| B10A 810
Alésage ® 64 |® 69 |0 69| O 70
PISTON HC + 5/10 556 | 20.163 | 20.171 | 20.612
COMPLET HC + 10/10 557 | 20.166 | 20.174 | 20.613
1 HC +5/10 10656 | 10163 | 10.171 | 10.612
PISTON (nu) :
HC + 10/10 10667 | 10166 | 10.174 | 10.613
JEV DE HC + 6/10 20.415 | 10.147 | 10.147 | 10.594
SEGMENTS HC + 10/10 10416 | 10.150 | 10.150 | 10.596
SEGMENT DE HC + 5/10 121 121 574
FEU HC + 1010 124 124 576
SEGMENT HC + 5/10 413 134 134 584
ETANCHEITE HC + 10/10 417 | 10137 | 10137 586
. SEGMENT HC + 5/10 10413 | 20,147 | 20147 594
. RACLEUR HC + 10/10 10.417 | 20.150 | 20.150 596
" GUIDE SOUPAPE | HC + 5/100 Ext | 20,430 | 10.161 | 10.161 | 10.595
" ECHAPPEMENT HC + 10/100 Ext | 20.398 | 40.165 | 40.165 | 10.597
GUIDE SOUPAPE | HC +§/100Ext | 30.430 | 20.161 | 20.161 | 20.161
‘| ADMISSION HC + 10/100 Ext | 30.398 | 40.164 | 40.164 | 40.164
PAIRE 1/2
HC — 3/10 397 397 397 | 20593
COUSSINETS \
HC — 6/10 388 388 388 599
DE BIELLE
JEU DE JOINTS COMPLET MOTEUR 563 185 185 614
POCHETTE JOINTS DE RODAGE 500 | 20.155 | 20.165 579
CLE {bougie) & tube de 21 40,725 | 40.725 | 40.725 | 40.725




